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Yttrande Sodra huvudleden

I Sverige och en stor del av virlden rader det idag total politisk enighet om att det storsta hotet
mot minskligheten &r klimatforandringarna. Men steget fran medvetenhet till praktisk
handling &r tyvirr stort. En samhillsomstillning dr nodvindig for att vinda utvecklingen. Vi
maste vaga tinka framsynt och langsiktigt och ddrmed skapa en infrastruktur som stoder en
hallbar utveckling.

Transportsektorn star for en mycket stor del av samhillets miljopaverkan. Bland de viktigaste
negativa effekterna dir trafiken bidrar patagligt kan namnas buller, hilsofarlig luft,
forsurning, overgddning och forstarkt vixthuseffekt.

De stora viginvesteringar som gors idag utgar alltfor ofta fran gardagens, snarare dn
framtidens transportsystem. Hostens proposition 2008/09 “Framtidens resor och transporter,
infrastruktur for hallbar tillvixt" ger sin vision om den snara framtiden.
Naturskyddsfoéreningen ser det som var gemensamma uppgift att planera och bygga en
infrastruktur som majliggor ett hallbart samhille for kommande generationer.

Ar 1997 antog kommunfullmiktige i Lidingd Lokal Agenda 21, ett dokument som skall vara
vigledande for miljoarbetet pa Liding6. Lidingé kommun forbinder sig didrmed att i all
kommunal verksamhet leva upp till de mal och atgiarder som anges i Lokala Agenda 21.

” Vi som bor och verkar pa Lidingo vill, utifrdn vara utgdangspunkter, arbeta for att:
minska och effektivisera transporterna av bdade mdinniskor och produkter
skydda virdefulla livsmiljoer for viixter och djur (biotoper).

minska transporterna savdl privat som i arbetet

minska bilresorna, resa kollektivt och cykla.”
ur Lokal Agenda 21, Lidingo 1997

Sammanfattningsvis anser Naturskyddsforeningen att Lidingo ska avsta fran nya storre
vigbyggen som utbyggnad av Sodra Huvudleden och istillet satsa pa att utveckla de allménna



kommunikationerna till ett sékert, bekvimt och framfor allt mer miljomissigt alternativ till
bilismen.

Folkhilsa och Lidingo stads hilsoprofil

Vi vet idag att ungefir hilften av befolkningen inte ror sig tillrdckligt mycket, vilket far till
foljd stora samhillsekonomiska kostnader. Trots detta forsvarar dagens samhallsplanering
ofta 6kad fysisk aktivitet. Okat bilikande, decentraliserade stider och shoppinggallerior i
stddernas utkanter dr nagra exempel pa en samhillsplanering som motverkar en god folkhilsa.

Som ett av flera transportpolitiska mal har Sveriges riksdag beslutat att gang- och
cykeltrafiken ska 6ka och resorna med bil minska. Men malet &r inte i nirheten av att
uppfyllas — tvirtom. Gang- och cykeltrafiken berdknas i stidllet minska med 4 % under
perioden 1990-2010 medan biltrafiken forvintas 6ka med 29 % under samma period. Malet
kommer inte att nas om inte stora investeringar gors i infrastrukturen for gang- och
cykeltrafik.

Den 20 juni 2005 beslutade Lidingds kommunfullmiktige att hilsan i alla dess former skall
vara kédrnvirdet i varumirket Liding6. Trots detta lyser Liding6 stads stolta hilsoprofil med
sin franvaro i utredningen om Sodra huvudleden.

Genom att uppmuntra och underlitta gaende och cyklande skulle Liding6é kunna uppna
viktiga mal for savil folkhilsa som miljo och transporter och samtidigt frimja sociala
kontakter mellan invanarna. Satsningar pa lattillgidnglig och séker infrastruktur torde dartill
minska skador och dodsfall i trafiken. Det frimjar dven jamstilldheten eftersom vi vet att
kvinnor och barn promenerar och cyklar mer dn vad mén gor.

Trafik- och befolkningsprognoser

Enligt trafikutredningen om Sodra huvudleden har trafikokningen varit relativt kraftig pa
Sodra Kungsvigen sedan ar 2002, vilket enligt utredningen beror pa utbyggnaden av
Gashagaomradet. Enligt den statistik som finns tillgénglig pa Lidingd stads hemsida har
resorna med personbil 6ver Lidingobron tvirtom minskat med 11% mellan aren 2001 och
2006. Troligtvis har trafiken minskat ytterligare sedan tringselskatten inférdes i Stockholm ar
2007.

I utredningen redovisas en prognos for trafikflodena fram till ar 2025. Enligt denna prognos
bedoms vigtrafiken 6ka med ca 30 %. Och enligt den befolkningsprognos for tiden fram till
ar 2026 som finns i Liding6s budget beriknas 6ns befolkning 6ka med ca 5 % under perioden
2008—2026. Det dr, enligt prognosen, framfor allt de yngre och de dldre som kommer att bli
fler. Var uppfattning &r att de dldre troligtvis inte kommer att bidra till 6kad biltrafik, snarare
tvartom, och att manga ungdomar antingen saknar korkort eller inte kor bil regelbundet.
Storre delen av befolkningsokningen hérleds i stadens befolkningsprognos till utbyggnaden av
Dalénum. Naturskyddsforeningen anser det emellertid inte troligt att de boende i Dalénum
kommer att bidra med en sa kraftig trafikokning pa en vagstracka langre ut pa Liding6 som
forutspas i utredningen.

Om det verkligen skulle forhalla sig sa att antalet bilar per invanare beriknas 6ka fram till ar
2025 skall kommunfullméktige motverka en sadan utveckling. Dessutom strider utredningens
forslag mot fullmiktiges tidigare antagna riktlinjer i Lokal Agenda 21 om minskning av
transporter och bilresor.



Sambhiillsekonomi

I forarbeten till Plan- och bygglagen (1987:10) betonas vikten av en totalsyn pa utvecklingen
inom en kommun. Detta stéller hoga krav pa beslutsunderlaget. Till allménna intressen hor
enligt forarbetena miljohdnsyn, estetik, kulturarv, kulturhistoria, trygghet, trivsel, ndrhet m m.

Utredningen har kommit fram till att inget av de utredda alternativen dr samhdillsekonomiskt
lonsamt. Den forkortning av restiderna som uppnds tack vare slopade korsningar med
Lidingobanan, fordrdjning vid fotgdngarsignaler samt hogre hastighet kommer att motverkas
av fordrajningar vid de nya cirkulationsplatserna. Sodra huvudleden torde alltsa inte medfora
ndgon tidsvinst jamfort med idag.

I modellen tas inte hénsyn till ett flertal dolda kostnader. Till exempel finns kostnader for
utrymme och omhéndertagande av dagvatten inte med i beréikningarna, och inte heller de
kostnader som forlusten av naturvirden innebir.

Bilavgaser dr giftiga och fritande och bidrar i hog grad till forsurning, skogsdod, dvergddning
av kusthav, vixthuseffekt, korrosionsskador samt till astmatiska och andra luftrorsrelaterade
sjukdomar. Ytterligare miljoeffekter som inte ingar i utredningen &r utsldpp och paverkan pa
den naturmark som kommer att tas i ansprak under byggperioden.

Erfarenheten visar att utbyggnad av vigar leder till 6kad bilism. Fragan om hur en utbyggnad
av Sodra huvudleden kommer att paverka trafiktitheten och hastigheten ldngre ut pa 6n
besvaras inte av utredningen. Inte heller har fragan om en fordndrad trafiksituation i Kdppala,
med bostadsomraden och skolor pa bada sidor av S6dra huvudleden belysts. En 6kad biltrafik
gor barnens vig till skolan farligare.

Sveriges riksdag har fattat beslut om ett nationellt miljokvalitetsmal om begriansad
klimatpaverkan. Miljokvalitetsmalet innebar att vixthusgaserna ska minska med 50 % till ar
2050 och dérefter fortsitta att minska. Formodligen kommer detta mal att skidrpas med tanke
pa rapporter om att situationen ar annu allvarligare 4n man tidigare trott.

I en debattartikel skriver statsministern och miljoministern att man vill minska utsldppen av
koldioxid med 30 % fram till 2020 (Reinfeldt och Carlgren i Dagens Nyheter 18 december
2006). For detta, skriver ministrarna, krivs ett politiskt ledarskap, bade hir hemma och
internationellt.

Om beslutsfattarna i Lidingé kommun tar det av riksdagen faststillda klimatmalet pa allvar
maste samhillsplaneringen rimligtvis innebéra atgiarder for minskning av utslédppen av
vixthusgaser. Eller anser Lidingos folkvalda politiker att de medvetet kan siitta sig 6ver de
mal som har beslutats av Sveriges riksdag?

Det ekonomiska virdet av forlorade naturvirden ingar inte i analysmodellen. Det &r
visserligen svart att berdkna det ekonomiska virdet av den biologiska mangfald som t.ex.
ryms i en gammal ek och ekens virde som en del av ekosystemet. Men vi anser trots detta att
analysen dven skall beakta att viirdet av ”orord” natur kommer att 6ka i framtiden i takt med
en minskning av naturomradena i Stockholmsregionen. Naturen dr en resurs som Liding6 har,
med ett mycket hogt virde idag och inte minst i framtiden.

Om man tar hinsyn till kostnaderna for forluster av biologisk mangfald och intrang i
naturomraden i den samhéllsekonomiska analysen dr var uppfattning att den
samhillsekonomiska forlusten av den nya vigen skulle bli &nnu storre.



Barnens intressen skall beaktas i all samhiills- och trafikplanering.

Enligt FN:s konvention om barnens réttigheter ska barnets bista beaktas vid samtliga beslut
som beror dem. Om ett projekt medfor avvigningar mellan olika alternativ och om barn
berors ska enligt konventionen en barnkonsekvensanalys upprittas.

Skérsitra skola har drygt 260 elever. I utredningens alternativ 6-10 planeras en dragning av
vigen ca 10 meter fran skolbyggnaden. Dessutom planeras en cirkulationsplats inne i ett litet
naturomrade, som idag utgor en skarm mellan skolan och trafiken. Enligt utredningen
kommer skolbarnen att utsittas for okade halter av PM 10 och NO2, men exponeringen
bedoms inte paverka barnen namnvirt. En eventuell 6vertdckning av viagen intill skolan,
vilket foreslas i tva av alternativen, innebér att avgaserna koncentreras till mynningarna intill
skolan. Om trafiken enligt utredningens prognos skulle 6ka med ytterligare 30 % kommer
barnen i Skirsétra skola utsittas for hojda exponeringar av hilsoskadliga &mnen trots att
Liding6 kommun har atagit sig att verka for en minskning av dessa utslapp.

Naturmiljon
Inledningsvis gor Naturskyddsforeningen bedomningen att samtliga alternativa
vigstrackningar beror kénslig och virdefull naturmark.

Ett av de nationella miljokvalitetsmal som Sveriges riksdag har beslutat om &r
miljokvalitetsmalet Ett rikt vixt- och djurliv”, dvs. ett nationellt mal for bevarande och
frimjande av biologisk mangfald dvs. en mangfald av djurs och vixters gener, arter,
livsmiljoer och inbordes samverkan samt arternas nytta for ekosystemen, t.ex. rening av
vatten och luft. Sverige har dessutom férbundit sig att efterleva EU:s art- och habitatdirektiv
till skydd for véxt- och djurarter. Miljomalsradet gor dessvérre bedomningen att
miljokvalitetsmalet kommer att bli mycket svart att na till den uppsatta tidpunkten ar 2020.

Vi vill i sammanhanget ocksa framhalla bestimmelsen i 3 kap 6 § miljobalken dar det stadgas
att behovet av gronomraden i titorter och i nirheten av tétorter scrskilt skall beaktas.

For Lidingos del innebdr detta bl.a. foljande:

I miljomalsarbetet dr bevarande och upprittande av nyckelbiotoper centrala inslag eftersom
biotoperna hyser arter som &r hotade eller missgynnade, och ofta ingar ek och andra
ddellovtrad i dessa biotoper. De gamla ekarna pa Liding6 &r rester av det manghundraariga
eklandskap som bredde ut sig dver Stockholm och som hénger samman med Bogesundslandet
i norr och med Djurgarden/Ekoparken i syd och vist. Kottlasjon, Lidingds storsta sjo, ligger
till stor del inom Langidngen—Elfviks naturreservat. Sjon har ett rikt véxt- och djurliv med bl.a.
baver och dr mycket viktig for friluftslivet under arets alla manader.

Den sodra delen av Kottlasjon, ddr Sodra huvudleden i forslagen 6-10 kommer att passera, dr
dessutom en nyckelbiotop med hoga naturviarden och bestar till storre delen av en
16vskoglund med riklig forekomst av grova ekar. Miljoer med gamla ekar &r bland de mest
artrika biotoper som vi har i vart land, men ekarna dr dessutom av stort kulturhistoriskt virde
savil for landskapsbilden som for invanarnas rekreation och trivsel. Ekarna hianger
kulturhistoriskt samman med de godsmiljoer dgda av frilset, ddribland kungabirande slikter,
som fanns pa on i dldre medeltid. Eken dr ocksa det trdd som har flest antal rodlistade, dvs.
hotade eller sillsynta arter knutna till sig. Det ar alltsa inte eken som art som dr hotad utan de
organismer som ir beroende av gamla doende ekar. Eken har dessutom ett mycket omfattande
rotsystem vilket ofta skadas vid exploatering. Trid som i planeringen av ett projekt dr avsedda
att bevaras har visat sig inte tala skadorna utan dor ofta efter nagra ar. Ett storre antal gamla



trdd som helt enkelt forsvinner. Samtliga alternativa végstrickningar berdr kinslig och
vérdefull naturmark.

Alternativ Nollplus

Inte heller Nollplusalternativet blir, enligt utredningen, samhéllsekonomiskt 16nsamt eftersom
de tre cirkulationsplatserna ger fordrojningar for genomfartstrafiken. Den viktigaste
fordandringen #r enligt utredningen att hastigheten hojs till 50 km/h genom delen med
villabebyggelse. Okning av hastigheten leder till ckat buller samt séimre trafiksikerhet.
Tidsvinsten pa denna del av végstriackan blir med hastighetsokningen knappt 30 sekunder!

Slutsatser

Naturskyddsforeningen anser att inget av alternativen dr miljomaéssigt eller
samhillsekonomiskt forsvarbart. Lagg resurser pa en forbittring av kollektivtrafiken, gang-
och cykelvégar i kombination med planskilda korsningar mellan vig och Lidingébanan.

Helena Klangemo
vice ordforande Naturskyddsféreningen Lidingd



