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Yttrande 6ver det s.k. bergtunnelalternativet for Soédra huvudleden

Inledning

Naturskyddsforeningen i Liding6 har tagit del av Lidingo stads information om det s.k.
bergtunnelalternativet for Sodra huvudleden.

I samradsversionen av Oversiktsplan 2011 (s. 19) beskriver kommunen féljande vision for
Liding6 — hilsans 6:

- Pa Liding6 ges ménniskor forutsittningar for en god hilsa.

- Lidingd erbjuder en kreativ milj6é for médnniskor och foretag.

- Lidingd é&r en del av Stockholmsregionen och klarar balansen mellan utveckling och miljo.
- Lidingd har Sveriges bista skolor.

- Pa Lidingo kidnner man trygghet i livets alla skeden.

Vidare anger kommunen som strategiska mal:

- Lidingdborna upplever storsta mojliga valfrihet.

- Stadens verksamhet baseras pa ett kundfokus och utgar fran Lidingobornas behov och
onskemal.

- Liding6 stad har en sa liten miljopaverkan som mojligt och ger Lidingdborna forutsittningar
for kloka miljoval.

- Lidingo stad fornyar sig kontinuerligt for att skapa storsta mojliga nytta for Lidingéborna.

- Lidingo stad hushallar effektivt med skattebetalarnas pengar.

I yttrandet 6ver 6versiktsplanen ansag Naturskyddsforeningen det sjilvklart att dven Lidingos
nya Oversiktsplan skall genomsyras av miljoengagemang och medvetenhet om bl.a.
klimatproblemen. Hérigenom skulle de strategiska mal som angavs inledningsvis i
oversiktsplanen kunna uppfyllas. Vi kunde emellertid inte finna att nagon av framtidsbilderna
skulle kunna bidra till en sddan utveckling och kunde dérfor inte godkdnna nagot av de tre
alternativen till ny oversiktsplan.

Nir det géller S6dra huvudleden ansag foreningen i sitt yttrande bl.a. att utredningens forslag
stred mot fullméktiges tidigare antagna riktlinjer i Lokal Agenda 21 om minskning av
transporter och bilresor. Vi ansag ocksa att — om antalet bilar per invanare beridknas oka fram
till ar 2025 — kommunen skall motverka, och inte frimja, en sadan inriktning. Genom att
uppmuntra och underlitta gaende och cyklande skulle Liding6 enligt var mening dven kunna
uppna viktiga mal for savil folkhilsa som miljo och transporter och samtidigt frimja sociala
kontakter mellan invanarna. Vi var ocksa av den uppfattningen att — om hinsyn togs till
kostnader for forlusten av biologisk mangfald och intrang i naturomraden — den
samhillsekonomiska forlusten av den nya vigen skulle bli &nnu storre dn den berdknade.
Sammanfattningsvis ansag Naturskyddsforeningen att inget av alternativen var miljoméssigt



och samhillsekonomiskt forsvarbart. Mer resurser borde i stillet 1aggas pa forbittring av
kollektivtrafiken och gang- och cykelvigar i kombination med planskilda korsningar mellan
vig och Lidingobanan. Sammanfattningsvis ansag foreningen att Liding6 skall avsta fran nya
storre viagbyggen som utbyggnad av Sodra huvudleden och i stillet utveckla de allménna
kommunikationerna till ett mer sékert, bekvdamt och framfor allt miljomaissigt alternativ till
bilismen. Var uppfattning kvarstar.

Synpunkter

Den information om byggande av en bergtunnel som gavs i Stadshuset den 10 mars 2010 och
det material som ir tillgingligt i 6vrigt dr enligt var mening alltfor ensidigt inriktat pa de
tekniska och ekonomiska konsekvenserna av en tunnel. Dessa konsekvenser &r givetvis nog sa
viktiga men det &r forvanansvért hur litet utrymme som ges at det storre perspektivet pa
okande biltrafik och at den paverkan en tunnel kommer att ha pa luftmiljo, natur och djurliv
bade under anldggningstiden och nér tunneln dr i bruk. Vid informationsmétet var detta fragor
som forbigicks med sa gott som total tystnad, vilket vi beklagar.

Eftersom den information som i dag star till buds enligt var mening dr bade begrinsad och
bristfillig dr det svart, for att inte sdga omojligt, att i sak ta stillning till den paverkan en
tunnel kommer att ha pa ndrmiljon i stort. Med en tunnel kommer givetvis vissa problem att
16sas, men nir det giller 6vrig paverkan kvarstar alltfér manga fragor obesvarade. Hur manga
invanare beriknas utnyttja tunneln? Hur underlittas framkomligheten, bl.a. i form av kortare
kortider och trafiksidkerhet? Hur paverkar tunneln boendemiljon i stort, framfor allt barnens
sikerhet och mojligheterna till rekreation och gang- och cykeltrafik? Vilken instdllning har
den yngre befolkningen? Hur manga bostadsfastigheter kommer att paverkas, framst av
buller, samre luftkvalitet och andra miljostorningar? Hur méanga fastigheter maste
exproprieras och till vilken kostnad?

Vad vi har forstatt dr det fraga om mycket omfattande spriangningsarbeten med transporter av
schaktmassor endast i en riktning ut ur tunneln. Detta forfaringssétt kommer rimligtvis att
forldnga anldaggningstiden och dka kostnaderna. Vilken blir miljopaverkan under sjédlva
anldggningstiden, bl.a. av sprangningsarbeten och bortforsling av schaktmassor? Hur
paverkas de allmidnna kommunikationerna under arbetenas gang? Om Lidingobanan maste
ersittas av bussar, enligt uppgift under 3-4 ar, kommer luftmiljon givetvis att paverkas i hog
grad. Kommer detta att undersokas?

Vi har givetvis ingen annan uppfattning &n Lidingd stad om vikten av snabba och sikra
kommunikationer pa 6n och till Stockholm. Men till skillnad fran kommunledningen anser vi
att en kommun som tar det ansvar for framfor allt miljon som riksdag och regering har
fastslagit och som ocksa kommer till uttryck i stadens framtidsvisioner och strategier inte i sa
hog grad som det nu dr fraga om bor satsa pa en utbyggnad av vignitet. Vi vet i dag att storre
och fler trafikleder ocksa alstrar mer fordonstrafik, och genom Sodra huvudleden kommer
biltrafiken att frimjas och mojligheten att na uppsatta miljomal, framfor allt klimatmalet,
ddarmed att i hog grad forsvaras. En 6kande biltrafik dr inte nagon naturlag, men en ansvarsfull
och framsynt kommunledning har givetvis stora mojligheter att motverka en sadan utveckling.
Vi anser dirfor att kommunen - i stiillet for stora och dyra satsningar pa vignitet — bor
utarbeta en strategi med atgirder for minskad biltrafik och alternativa fardsitt. Med vil
utbyggda och effektiva allmdnna kommunikationer skulle Liding6 stad atminstone ndrma sig
redan uppsatta miljomal.



Sammanfattning

Som foreningen framforde i sitt yttrande 6ver Sodra huvudleden anser vi att Lidingd bor avsta
fran nya storre investeringar i vigbyggen och i stillet utveckla de allmidnna
kommunikationerna till ett sékert, bekvamt och framfor allt mer miljomissigt alternativ till
bilismen. Mer resurser bor laggas pa forbéttring av kollektivtrafiken och av gang- och
cykelvégar i kombination med planskilda korsningar mellan vig och Lidingdbanan. Det dr
darfor gladjande att en upprustning av Lidingtbanan nu ser ut att bli verklighet. Men
kommunledningen bor framfor allt avvakta med storre investeringar pa vagutbyggnad till dess
satsningarna pa kollektivtrafiken dr genomforda och deras effekt pa privatbilismens
omfattning kénda.

Naturskyddsforeningens synpunkter pa anliggandet av Sodra huvudleden kvarstar, och
kommunens planer pa en bergtunnel gor var instéllning dn mer vilgrundad.

Med vinlig hélsning
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